AVRASYA TUNELI’NIN ACILISININ VE KOPRULERDE EK SERIT
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OZET

Diinyanin sayili metropollerinden biri olan Istanbul’a yapilan yatirimlarin basinda, kent ici ulasimi ve
trafikten kaynakli sorunlari ¢ézmeye yonelik olarak hayata gegirilen projeler yer almaktadwr. Tiirkiye
niifusunun yaklasik %18 inin yasadigi Istanbul’da hem Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) nin hem de
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’nin ulasim alanminda bir¢ok projesi bulunmaktadir. Iki kita
arasi toplu ulagimda biiyiik rol oynayan Marmaray, transit gegisler ve sehirler arast yolcu tagimaciliginda
etkin olarak kullantlan Yavuz Sultan Selim Kopriisii ile Asya ve Avrupa kitalarini Marmara Denizi’'nin
altindan birbirine baglayan Avrasya Tiineli, kentteki ulasim sorunlarini ¢ézmek i¢in hizmete sunulan mega
projeler arasindadir. Bu ¢calismada, Istanbul’'da trafik yogunlugu bakimindan en yiiksek yol kesitleri olan
koprii giizergahlarinda, Istanbullularin yasadiklar: trafik sorununu ¢ézmeye yonelik olarak hizmetine
sunulmus mega projelerden olan Avrasya Tiineli’nin Istanbul trafigine etkileri incelenmistir. Avrasya
Tiineli’nin tam kapasite ¢alismaya basladigi tarihlerde, képriilerde zirve saatlerde ek serit
uygulanmamaswn etkileri de bu c¢aliyma sonuglarinda gériilmektedir. Calismada Avrasya Tiineli’nin
actlmadan onceki ve agilmasindan sonraki kitalar arasi seyahat siireleri, ortalama hiz degisimleri,
kopriilerden gegcen arag sayilart karsilastirilarak, elde edilen sonuglar ve Avrasya Tiineli'nin kullanim
istatistikleri sunulmustur.

Anahtar Sozciikler: Avrasya Tiineli, Bluetooth-Smart Sensor, Ek Serit Etkisi, Etki Analizi, IBB, Trafik,
Ulagim.

1. GIRIS

Istanbul’da giin gegtikge artan niifus, kisi basina diisen gelir diizeyinin yiikselmesi ile birlikte dzel arag sahipligi
oraninin artmasi, her gecen giin trafige katilan yeni araclar; kent ici trafik yogunlugunun artmasina, mevcut
ulagim imkanlarinin yetersiz kalmasina ve trafikte kuyruklanmalara neden olmaktadir. Kent i¢i ulagim
hareketleri incelendiginde, bu durumun 6zellikle ev, is arasinda yolculuklarin yogun oldugu iki kita arasi koprii
gecislerinde, sige boynu etkisinin olugmasina neden oldugu goriilmektedir.

Bu calismada, kent i¢i trafiginde dogu-bat1 aksindaki hareketliligin diizenlenmesinde dnemli rol oynayan, kitalar
arasi gecisleri saglayan mevcut kopriilerin trafik yiikiinii azaltarak, daha dengeli bir sehir i¢i ulasimina katkida
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bulunan Avrasya Tiineli’nin agilmasinin ve kopriilerde zirve saatlerde uygulanan ek seritin kaldirilmasinin;
D100 karayolu ve TEM otoyolundaki trafige olan etkileri ile 15 Temmuz Sehitler Kopriisii ve Fatih Sultan
Mehmet (FSM) Kopriisii gecislerine etkileri incelenmistir. Caligmada, 6nce Avrasya Tiineli ile ilgili genel ve
teknik bilgiler sunulmus; ardindan tiinel agilmadan 6nceki ve agildiktan sonraki Atatiirk Havalimani=>D100
Kozyatagi ve D100 Kozyatagi—> Atatirk Havalimani giizergahinda, D100 karayolu ve TEM otoyolundaki
ortalama seyahat siireleri ve ortalama hiz degisimleri ile kopriilerden ve Avrasya Tiineli’nden gegen tasit sayilari
degisimleri verilmistir. Avrasya Tiineli’nin agilmasimin ve kopriilerde zirve saatlerde uygulanan ek seridin
kaldirilmasinin Istanbul’un ana omurgasini olusturan D100 ve TEM arterlerindeki trafige etkileri paylasilmistir.

2. AVRASYA TUNELIi PROJESI

Istanbul’un Avrupa ve Asya yakalarmi karayoluyla baglayan Avrasya Tiineli (istanbul Bogaz1 Karayolu Tiip
Gegisi) Projesi; Istanbul Bogazi’n1 deniz tabaninin altindan gecen 5.4 km uzunlugundaki iki kath tiineli de
kapsayan toplam 14.6 km’lik bir giizergahta, Kazlicesme ile Goztepe arasinda insa edilmistir. Trafigin yogun
oldugu bu giizergahta, iki kita arasinda gegisler sirasinda yasanan trafik sorununun ¢dziimiine katki saglamasi
ve yolculuk siiresini dnemli 6lgiide azaltmasi hedeflenen Avrasya Tiineli Projesi ile Istanbul Bogazi'nin altinda
3.344 metrelik glizergahi kazarak ilerleyen tiinel agma makinesi ile iki kita deniz tabani altinda birlestirilmistir

[1].

Proje kapsaminda, Avrupa ve Asya yakalarinda toplam 9.2 kilometrelik gilizergdhta yol genisletme ve
iyilestirme calismalar1 gergeklestirilmis; Sarayburnu-Kazligesme ile Harem-Goztepe arasinda yer alan
yaklagim yollar1 genisletilerek kavsak, arag alt gecitleri ve yaya iist gegitleri insa edilmistir [2]. Avrasya Tiineli,
Error! Reference source not found.’de goriildiigii gibi diinyada deniz altindan gegen ilk iki kath karayolu
tiinelidir.

Sekil 1. Avrasya Tiineli

2.1.Projenin Amaci

Istanbul’da dogu-bat1 aksinda, dzellikle zirve saatlerde koprii gecislerinde yogun trafik goriilmektedir.
Avrasya Tiineli sayesinde Hali¢ iizerindeki Galata Kopriisii ve Atatiirk Kopriisii ile 15 Temmuz Sehitler
K&priisii'niin trafik yiiklerini azaltilarak, Istanbul’un iki kita arasindaki trafiginin dagitilmasi, daha dengeli bir
sehir i¢ci ulagimina katki saglanmast hedeflenmistir.

Projenin baslangic ve bitis noktalar1 arasinda karayolu ile yolculuk siiresi ortalama 42 dakika olup, trafigin
yogun oldugu saatlerde bu siire 60 dakika ile 100 dakika arasinda degismektedir. Giinliikk 130,000 arag
kapasitesiyle hizmet verecek proje ile seyahat siiresinin 15 dakikaya inmesi, trafikteki uzun seyahat siiresi
sebebiyle yogun bir sekilde atmosfere salinan egzoz gazlar ile CO, PM, NOx ve S0, gibi zararlh gazlarin
azaltilmas1 amaglanmistir. Proje ile tarihi yarimadaya giren arag¢ sayisi ve tarihi yarimadada olusan toplam



transit yolculuk sayisinin azalmasi da projenin amagclar1 arasinda yer almaktadir [3].

2.2.Proje Giizergahi

Avrasya Tiineli Projesi’nin toplam uzunlugu 14.6 km olup; ii¢ ana boliimden olugmaktadir:

Avrupa Yakasi: Kazligesme’den Sarayburnu’na devam eden Kennedy Caddesi tizerindeki U-doniisii alt gegit
olarak ve engellilerin erisimine uygun yaya kopriisii ise iist gegit olarak insa edilmistir. Uzunlugu yaklasik
5,4km olan mevcut yolun tamam1 genigletilerek 2x3 ve 3x2 seritten 2x4 seride ¢ikarilmistir.

Bogaz Gegisi: Istanbul Bogazi'nda, deniz tabaninin altindan gecen 5,4km uzunlugundaki iki katl tiinelin bati
girigsinde parali gecis gisesi ve isletme binast; tiinelin her iki ucunda ise havalandirma bacalar1 yer almaktadir.
Her katta, tiinel i¢i yol ¢ift seritli olarak insa edilmistir.

Anadolu Yakasi: Goztepe'ye ulasan D100 kara yolu iizerinde, iki adet kopriili kavsak ve engellilerin
ihtiyaglarina cevap verecek sekilde, modernizasyonlar1 dahil olmak iizere yaya iist gecitleri insa edilmistir.
Yaklasik 3,8km uzunlugundaki bu yol genisletilerek 2x3 ve 2x4 seritten 2x4 ve 2x5 seride ¢ikarilmistir.

Avrasya Tiineli Projesi giizergahi Sekil 2°de goriilmektedir.
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Sekil 2. Avrasya Tiineli Projesi Giizergahi [3]
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3. ETKi ANALIiZINDE KULLANILAN YONTEM

Avrasya Tiineli Projesi’nin hizmete girmesiyle birlikte, Istanbul kent igi trafiginde, dzellikle kitalar aras
gecislerde hissedilir iyilesmeler meydana gelmistir. Bu iyilesmelerin hesaplanabilmesi ve karsilastirilmasi igin
IBB Ulagim Daire Baskanlig1 Trafik Miidiirliigii tarafindan kent ici karayolu agina kurulmus olan Bluetooth
Sensorler’den elde edilen ortalama hiz ve seyahat siiresi verileri kullanilmistir. Kopriilerden gecen arag sayisi
bilgileri, IBB trafik dl¢iim sensorleri ile Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nden, Avrasya Tiineli ara¢ gecis sayilari
DLH Marmaray Bélge Miidiirliigii’nden temin edilmistir. Analizlerde, Istanbul ulasim aginin ana akslar1 olan
TEM (E-80) Otoyolu, O-6 Kuzey Marmara Otoyolu, D-100 Karayolu ile Avrasya Tiineli giizergahinda yer alan
sahil yolunda yer alan trafik 6l¢iim sensor verileri kullanilmigtir.

Bu ¢alismada, dogu-bati aksinda ilerleyen Istanbul trafiginde, analiz giizergahlarindaki ortalama hizlar ve
seyahat siireleri incelenerek; Avrasya Tiineli’nin agilmasinin ve kopriilerdeki ek serit uygulamasinin
kaldirilmasmin kitalar arasi gegiste, Istanbul trafigine etkileri incelenmistir. Atatiirk Havalimani ile D100
Kozyatagi arasi ortalama hiz ve seyahat siireleri degisimleri, D100 karayolu kullanilarak 15 Temmuz Sehitler
Kopriisii tizerinden; TEM otoyolu kullanilarak FSM Kopriisii iizerinden ve Avrupa sahil yolu kullanilarak
Avrasya Tiineli lizerinden her iki yon i¢in hesaplanarak, sonuclar karsilastirilmigtir. Sabah ve aksam zirve
saatlerdeki trafik degisimleri ile giindiiz trafigi degisimleri analiz edilmistir.



Karsilagtirmalarda kullanilan D100 karayolu (Sekil 3), TEM otoyolu (Sekil 4) ve sahil yolu giizergahlari (Sekil
5) asagidaki haritalarda gosterilmistir.
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Sekil 5. Sahil Yolu Analiz Giizergahi (30 km)

4. AVRASYA TUNELI TRAFiK DURUMU

20 Aralik 2016 tarihinde agilan Avrasya Tiineli, 31 Ocak 2017 tarihine kadar 07:00-21:00 saatleri arasinda tek
serit olarak hizmet vermistir. Subat 2017 itibari ile tiim seritleri ile siire kisitlamas1 olmaksizin hizmet vermeye
baglamigtir. Grafik 1 ve Grafik 2’den goriilecegi lizere kitalar arasi gegis alternatiflerinden biri olan tiinelin
kullanilma orani giin gectikce artmaktadir.
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Grafik 1. Avrasya Tiineli Haftalik Toplam Arag Sayilart Ocak-Eyliil 2017
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Grafik 2. Avrasya Tiineli Aylik Ara¢ Gegis Sayilart Ocak-Eyliil 2017

15 Temmuz Sehitler Kopriisii ve FSM Kopriisii’ne benzer sekilde, Avrasya Tiineli’nin siiriiciiler tarafindan
sabah zirve saatlerde Anadolu—> Avrupa yoniinde; aksam zirve saatlerde Avrupa—> Anadolu yoniinde daha
fazla tercih edildigi Grafik 3 ve Grafik 4’ten goriilmektedir.

Avrasya Tiineli Anadolu > Avrupa Avrasya Tiineli Avrupa > Anadolu
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Grafik 3. Avrasya Tiineli Anadolu=> Avrupa Yonii Saatlik Grafik 4. Avrasya Tiineli Avrupa>Anadolu Yonii Saatlik
Ortalama Arag Sayilart (Subat-Eyliil 2017 Hafta i¢i) Ortalama Arag Sayilart (Subat-Eylil 2017 Hafta i¢i)

5. PROJENIN ETKIiLERININ iINCELENMESI

Bu ¢alismada Avrasya Tiineli’nin Istanbul trafigine etkilerinin analizinde tiinel éncesi i¢in Ekim-Aralik 2016
trafik 6lglim verileri, tiinel sonrast i¢in Subat-Mayis 2017 verileri kullanilmigtir. Analizlerde sabah zirve
saatleri i¢cin 06:30-09:00, giindiiz saatleri i¢in 09:00-16:30, aksam zirve saatleri i¢cin 16:30-20:00 saatleri arasi
trafik 6l¢tim verileri kullanilmistir.

5.1.Saatlik Ortalama Arac¢ Sayilar:

Kopriilerden ve Avrasya Tiineli’nden Avrupa—>Anadolu yoniinde gegen 2017 Subat-Eyliil aylarina iligkin
saatlik ortalama arag¢ sayilari Grafik 5’te goriilmektedir. Avrupa—>Anadolu yoniinde 17:00-21:00 (aksam
zirve) saatleri arasinda hem kopriilerden hem de Avrasya Tiineli’nden gecen ara¢ sayilart maksimum
diizeydedir.



Avrupa = Anadolu Yonii Saatlik Ortalama Arag Gegis Sayilar1 (Subat-Eyliil 2017)
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Grafik 5. Avrupa2>Anadolu Yonii Saatlik Ortalama Ara¢ Gegis Sayilart

5.2. Avrupa = Anadolu Yonii Saatlik Doygun Akim Yiizdesi

Transportation Research Board tarafindan yaymlanan HCM 2000 [3] 1900 Arag/Saat/Serit degeri kullanilarak
olusturulan Avrupa = Anadolu yoni saatlik doygun akim yiizde degerleri Grafik 6’te gosterilmistir (Subat-
Eyliill 2017). Grafikten goriilecegi gibi, 15 Temmuz Sehitler ve FSM Kopriisii’'nde gece haricinde tam
kapasiteye yakin trafik akimi gézlemlenirken; Avrasya Tiineli’nde bu deger maksimum %49 civarindadir.

Avrupa = Anadolu Yonii Saatlik Doygun Akim Yiizdeleri
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Grafik 6. Avrupa=>Anadolu Yonii Saatlik Doygun Akim Yiizdesi

5.3. Avrasya Tiineli’nin Koprii Ara¢ Trafigine Etkisi

Karayollar1 Genel Miidiirliigii’'nden alinan 15 Temmuz Sehitler Kopriisii ve FSM Ké&priisii gecis sayilari ile IBB

trafik Olclim
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Grafik 8’de goriilen koprii gegis sayilarina gore, 15 Temmuz Sehitler Kopriisii’nden 2017 yilinin ilk dokuz
ayinda gegen aylik ortalama ara¢ sayilari, 2016 yilinin ilk dokuz ayma kiyasla, Haziran-Agustos doneminde
kopriideki bakim ¢aligmalarinin da etkisiyle, Avrasya Tiineli acildiktan sonra yaklasik %17 oraninda azalmastir.
FSM Kopriisi'nden gegen toplam arag sayilarinda ise agir tonajli araclarin Yavuz Sultan Selim (YSS)
Kopriisii’nii kullanmaya baglamasinin etkisiyle, 2016 yilinin ilk dokuz ayina kiyasla yaklasik %15°liikk azalma

gorilmiistiir.
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Grafik 7. 15 Temmuz Sehitler Kopriisii
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Grafik 8. FSM Kopriisii
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2016 yili kitalararas1 gegis yapan aylik ortalama arag¢ sayilari ile Ocak-Eyliil 2017 dénemi aylik ortalamasi
kiyaslandiginda Grafik 9’da gériilecegi gibi yaklasik %7 oraninda azalma olmustur.
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Grafik 9. Kitalararasi Aylik Ortalama Arag Sayilart (Ocak-Eyliil Aylari Ortalamalari)
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Grafik 10. 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Avrupa=>Anadolu Yonii Grafik 11. FSM Kopriisii Avrupa >Anadolu Yonii Saatlik
Saatlik Ortalama Ara¢ Gegis Sayilart (Subat-Mart 2017) Ortalama Arag Gegis Sayilart (Subat-Mart 2017)

Grafik 10 ve Grafik 11°de goriildiigii gibi Avrasya Tiineli’nin hizmete girmesiyle birlikte 15 Temmuz Sehitler
Kopriisii’'nde gegen arac sayilarinda kayda deger degisiklik goriilmezken; FSM Kopriisii'nden gegen arag
sayilar1 YSS Kopriisii’niin de etkisiyle bir miktar azalmistir.

5.4. Avrasya Tiineli’nin Seyahat Siirelerine Etkisi

Subat-Mayis 2017 trafik 6l¢iim verilerine gore kopriiler kullanildiginda sabah zirve saatlerde yaklasik 76dk olan
Kozyatagi->Havaliman1 giizergah1 yolculuk siiresi, Avrasya Tiineli ile ortalama 40dk’ya inmigtir. Ayni
glizergahin aksi yoniinde ise aksam zirve saatlerde yaklasik 86dk siiren yolculuk siiresi, ortalama 54dk’ya
diigmiistiir. Boylece siiriiciilerin Kozyatagi-Atatiirk Havalimani giizergahinda, zirve saatlerde 36dk’ya kadar
zaman tasarrufu sagladiklar goriilmiistiir.
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Grafik 12. Kozyatagi=>Havalimani Seyahat Siireleri Grafik 13. Havalimani2>Kozyatagi Seyahat Siireleri
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5.5.Avrasya Tiineli’nin D100 Karayolu Trafigine Etkisi

Grafik 14 ve Grafik 15’te goriilecegi gibi, Avrasya Tiineli’nin agilmasinin ve kdpriilerde uygulanan ek serit
uygulamasinin kaldirilmasinin etkileri ile D100 karayolu Anadolu—> Avrupa yonii ortalama hizlarinda %43’e
varan, Avrupa—> Anadolu yoniinde ise %63’a varan oranlarda artis gézlemlenmistir. Kitalar aras1 gegislerdeki
trafik kosullarindaki iyilesme seyahat siirelerine de yansimig; D100 karayolu Anadolu—> Avrupa yo6nii aksam
zirve saatlerde ortalama seyahat siirelerinde 30 dk’ya varan, Avrupa—> Anadolu yoniinde sabah zirve saatlerde
26 dk’ya varan siirelerde diislis gdzlemlenmistir.
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Grafik 14. Kozyatagi=>Havaliman
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Grafik 15. Havalimam >Kozyatag

Ortalama Hiz NELEL Giindiiz Aksam Ortalama Hiz NELEL Giindiiz Aksam
Once 25 29 21 Once 30 41 25
Sonra 27 33 30 Sonra 49 48 24
Ortalama Hiz (km/sa) %8 %14 %43 Ortalama Hiz (km/sa) %63 %17 %o-4

Seyahat Siiresi Sabah  Giindiiz Seyahat Siiresi Sabah  Giindiiz = Aksam
Once 82 71 99 Once 68 50 81
Sonra 76 62 69 Sonra 42 42 86
Seyahat Siiresi (dk) Yo-7 Y%-13 %-30 Seyahat Siiresi (dk) %-38 %-16 %6
Tablo 1. (Ekim-Aralik 2016) ile (Subat-Mays 2017) Tablo 2. (Ekim-Aralik 2016) ile (Subat- Mayis 2017)
Kiyaslamas: Kiyaslamasi

5.6. Avrasya Tiineli’nin TEM Otoyolu Trafigine Etkisi

Grafik 16 ve Grafik 17°da goriilecegi gibi, Avrasya Tiineli’nin ag¢ilmasinin ve kdpriilerde uygulanan ek serit
uygulamasinin kaldirtlmasinin etkileri ile TEM Otoyolu Anadolu—> Avrupa yonii ortalama hizlarinda %31’¢e
varan, Avrupa—> Anadolu yoniinde ise %36’ya varan oranlarda artig gdzlemlenmistir. Kitalar aras1 gegislerdeki
trafik kosullarindaki iyilesme seyahat siirelerine de yansimig; TEM Otoyolu Anadolu—=> Avrupa yonii aksam
zirve saatler ile Avrupa—> Anadolu yonii sabah zirve saatlerde 20dk’ya varan siirelerde diisiis gézlemlenmistir.

Havalimani = Kozyatag
FSM Kopriisi

Kozyatagi = Havalimani
FSM Kopriisi

4% 31% 79,
l—__ﬁ___l

-100% 7% 4% _249,
Ortalama Hiz (km/s) Seyahat Suresi (dk)

100% 100% 6% 11% 3%

-100% -28%11%-2%

Ortalama Hiz (km/s) Seyahat Suresi (dk)

Sabah Gindiz ™ Aksam

Sabah Gunduz

Grafik 16. Kozyatagi=>Havaliman Grafik 17. Havalimam >Kozyatag

Ortalama Hiz NELEL Giindiiz Aksam Ortalama Hiz NELEL Giindiiz Aksam
Once 42 56 35 Once 45 63 35
Sonra 39 58 46 Sonra 61 70 36
Ortalama Hiz (km/sa) %-7 %4 %31 Ortalama Hiz (km/sa) %36 %11 %3
Seyahat Siiresi Sabah Giindiiz Aksam Seyahat Siiresi Sabah Giindiiz Aksam
Once 70 52 83 Once 65 46 84
Sonra 75 50 63 Sonra 47 41 82
Seyahat Siiresi (dk) %7 %-4 %-24 Seyahat Siiresi (dk) %-28 %-11 %-2
Tablo 3. (Ekim-Aralik 2016) ile (Subat-Mayis 2017) Tablo 4. (Ekim-Aralik 2016) ile (Subat-Mayis 2017)
Kiyaslamasi Kiyaslamasi

Avrasya Tiineli’nin agilmasinin ve kopriilerde uygulanan ek serit uygulamasinin kaldirilmasinin, 15 Temmuz
Sehitler Kopriisii trafiginin rahatlamasina katkisi, FSM Kopriisii’ne kiyasla daha fazla olmustur.
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5.7.Avrasya Tiineli’nin Avrupa Sahil Yolu Trafigine Etkisi

Avrasya Tiineli’nin Avrupa Sahil Yolu Trafigine Etkisi
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Grafik 18. Avrasya Tiineli 'nin Avrupa Sahil Yolu Trafigine Etkisi

Grafik 18’den ve Tablo 5’ten goriilecegi lizere, Avrasya Tiineli agildiktan sonra Avrupa Sahil Yolu trafiginde
Atatiirk Havalimani - Samatya giizergahinda giin boyu trafik yogunlugu olugsmamaktadir. Bu giizergahtaki
ortalama hizlar %55’e varan oranlarda artmis, seyahat siirelerinde %35’e varan oranda diisiis gdzlenmistir.

6. DEGERLENDIRME VE SONUC

Avrasya Tiineli’nin agilmasi ve kopriilerde zirve saatlerde uygulanan ek seridin kaldirilmasinin Istanbul’daki
koprii gecis trafigine etkilerinin incelendigi bu ¢alisma sonuglarina gore, koprii gegislerinde sabah trafiginde 15
Temmuz Kopriisii’nde %7-38 arasinda degisen oranlarda; FSM Kopriisii’nde %2-28 arasinda degisen oranlarda
seyahat stireleri kisalmistir. Zirve saatlerde, 15 Temmuz Sehitler Kopriisii'nde %63’a varan oranlarda, FSM
Kopriisii’nde %36’ya varan oranlarda ortalama hizlarda artig goriilmiistiir.

Avrasya Tiineli’nin agilmasi ile birlikte, 15 Temmuz Sehitler Kdpriisii’niin bakima alindig1 yaz aylar1 disinda
kopriiden gegen arag sayilarinda 6nemli bir degisim goriilmezken; FSM Kopriisii’nii kullanan arag sayilarinda,
2016 yila kiyasla yaklasik %15 oraninda diigiis goriilmiistiir. Tiinelin agilmasi sonrasinda, kitalar arasi
gecislerdeki trafik akisi olumlu yonde etkilenmis; Avrupa Sahil Yolunda artik trafikte goriilen yogunluklar
ortadan kalmuis; trafik akici hale gelmistir.

Analiz sonuglarima gore, kopriilerin gece saatleri disinda tam kapasiteye yakin hizmet vermesine karsilik;
Avrasya Tiineli’nin kapasitesinin maksimum %49’una varan oranlarda kullanildig1 goériilmiistiir. Bu nedenle
Avrasya Tiineli’nin siiriiciiler tarafindan tercih edilmesini saglayacak diizenlemeler yapilmasi faydali olacaktir.
(Bknz. Grafik 6. Avrupa>Anadolu Yonii Saatlik Doygun Akim Yiizdesi)

Kozyatagi’dan Atatiirk Havalimani’na Avrasya Tiineli oncesinde zirve saatlerde yaklasik 100dk’y1 bulan
yolculuk siireleri, Avrasya Tiineli sayesinde yaklasik 40dk’ya kadar inmistir.

Avrasya Tiineli, siirticiilerin koprii gegis alternatiflerini arttirarak, kitalar arasi gegis siirelerinin kisalmasini;
tagimacilik kapasitesini arttirarak, yolculuklardaki zaman maliyetinin diigmesini ve konforlu bir seyahat
deneyimi saglamistir. K&prii gegis siirelerinin azalmasi ile birlikte, trafikte kaybedilen zamanin neden oldugu
yorgunluk, stres, is verimliligi kayiplar1 da azalmaya baslamistir [4].

Avrasya Tiineli Projesi sayesinde, seyahat siirelerinin kisalmasi ile emisyon miktarlarinda, yakit tiiketiminde
ve ara¢ bakim masraflarinda azalma gerceklesmekte ve ulusal ekonomimize katki saglanmaktadir. Proje ile
Istanbul, kentin dogal giizelligini ve siluetini hig etkilemeyen, ekolojik dengeleri gdzeten, deniz yasamina zarar
vermeyen, ¢cevre dostu bir ulagim alt yapisina kavugmustur. Avrupa yakasinda Atatlirk Havalimani ile Asya
yakasinda Sabiha Gok¢en Havalimani arasindaki en pratik glizergéh olmasi nedeniyle, tiinelin iki havalimani
arasinda saglayacag1 entegrasyon, Istanbul’un uluslararasi hava ulasimindaki konumuna &nemli katkida



bulunacaktir [1].
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