YAVUZ SULTAN SELi_M K(")PR.I"JSI"J’.NI':JN jSTANBUL’DAKi KOPRU
GECISLERINE ETKILERININ INCELENMESI

1

Yavuz DELICEL Yunus Emre AYOZEN?, Esma DILEKS

OZET

Istanbul genelinde artan niifus; altyapi, ulasim, enerji ve ¢evre gibi bircok sorunu da beraberinde
getirmektedir. Ortaya ¢ikan bu sorunlardan ulasim sorunu oncelikli olarak ¢Oziimlenmesi gereken
sorunlarin basinda gelmektedir. Bu sebeple, Istanbul genelinde yasanan trafik sorununu en aza indirmek
iizere, gerek Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’'nin gerekse de Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi’'min  bir¢ok projesi  bulunmaktadwr. Bu projeler, mega projeler olarak nitelenebilecek
oOzelliklerdedir. Bu projeler icerisinde, Marmaray gibi toplu tasima konusunda yapilan biiyiik yatirimlarin
yant sira, Yavuz Sultan Selim (YSS) Koprist ve 6zel otomobil ulasimi icin Avrasya Tiineli gibi mega
projeler bulunmaktadir. Bu projeler ile birlikte, yapimi devam eden ve planlanan projelerin mevcut ulagim
agina dahil olmasiyla, Istanbullularin ulasim problemi zaman icerisinde azalacaktir. Bu ¢alismada,
bahsetmis oldugumuz mega projelerden birisi olan Yavuz Sultan Selim Kopriisii'niin Istanbul trafigine
etkileri incelenmistir. Calisma kapsaminda, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanhig Trafik
Miidiirliigii tarafindan kent i¢i karayolu agina kurulmus olan “Bluetooth ve Smart Sensdrler’den elde
edilen veriler kullanilmistir. Bu veriler genel itibariyle, dogu — bati istikametinde Istanbul ulasiminin ana
akslart niteligindeki TEM (E-80) ve D-100 karayolu iizerindeki sensorlerden elde edilmistir. Bu veriler ile
YSS Kopriisii agilmadan onceki seyahat siireleri ile YSS Kopriisii'niin agilmasindan sonraki seyahat
stireleri karsilastirilarak elde edilen sonuclar sunulmustur.

Anahtar Sozcikler: Bluetooth-Smart Sensor, Etki Analizi, IBB, Trafik, Ulasim, Yavuz Sultan Selim
Kaoprusa.

1. GIRIS

Istanbul sehri, Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda karayolu ve demiryolu baglantisiin saglanmas1 konusunda
stratejik oneme sahip bir konumda yer almaktadir. Bu konumundan dolayi, 15 milyon niifusu bulunan
Istanbul’da mevcut sehir ici trafigine ilave olarak, transit gegis olarak niteleyebilecegimiz sehirlerarasi ve
uluslararasi karayolu trafigi de sehrin mevcut trafik hacmine ilave bir yiik olusturmaktadir. Bu ilave trafik
yiikii daha ¢ok lojistik amagcli olup; Istanbul Bogazi’'nda bulunan 15 Temmuz Sehitler K&priisii ve Fatih
Sultan Mehmet Kopriilerini etkilemekteydi. 25.10.1989 tarihinde alinan 89/16-29 Sayilt UKOME karar ile
15 Temmuz Sehitler Kopriisi'nden (1. Bogaz Kopriisii’'nden) ticari ve agir tonajli araglarin gecisi
yasaklanmig, bu tasitlarin gecisi icin sadece Fatih Sultan Mehmet Kopriisii’niin kullanilmasi saglanmistir.
Daha sonra ise 2010 yilinda, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi UKOME tarafindan getirilen uygulamaya gére,
TEM otoyolu ve bu otoyollara baglantis1 bulunan yollara kamyon, tir, ¢ekiciler ve akaryakit tasiyan
tankerlerin girisleri sabah 06:00 — 10:00 saatleri ile aksam iistii 16:00 — 22:00 saatleri arasinda yasaklanmus;
tehlikeli madde tasiyan araglarin gecisine ise sadece gece 02:00 — 06:00 saatleri arasinda izin verilmistir.
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Istanbul niifusunun giinden giine artmasinin yan sira, kisi basina diisen gelir diizeyinin artmas: ve buna baglh
olarak da otomobil sahipliginin yiikselmesi ile birlikte, Istanbul trafigine katilan ara¢ sayisinda artis
goriilmiistiir. Istanbul genelinde yasanan trafik yogunlugu incelendiginde, en énemli iki diigiim noktasinin
bogaz gegisleri oldugu goriilmektedir. Bogaz trafiginde yasanan bu yogunlugun giderilmesi, gerek ulusal
gerekse uluslararasi karayolu ulasiminda bir sise boynu niteliginde bulunan bu giizergahlar icin yeni
onlemler alinmasini gerektirmis ve ilave gecisler olusturulmasinin 6ncelikli ulagim politikasi haline gelmesi
kaginilmaz olmustur.

Bu calismada, yukarida bahsedildigi iizere ortaya ¢ikan bogaz gecis talebini karsilamak, Istanbul sehir ici
trafigini ve transit gecisleri rahatlatmak, akaryakit sarfiyatim1 diislirmek, trafikten kaynakli egzoz
emisyonlarim diislirerek daha yasanabilir bir kent olusturmak gibi 6ncelikli amaglarla insa edilen Yavuz
Sultan Selim Kopriisii’niin Fatih Sultan Mehmet ve 15 Temmuz Sehitler Kopriisii gecislerine etkileri
incelenmistir. Calisma kapsaminda, dncelikle Yavuz Sultan Selim Kopriisii ile ilgili genel ve teknik bilgiler
verilerek; kiyas amagh kullanilacak olan trafik yogunluk indeksine iligkin bilgiler verilmistir. Sonrasinda ise
aylara ve yillara gore gegen tasit sayilari, ortalama seyahat siireleri gibi degerler, Yavuz Sultan Selim
Kopriisii agilmadan Once ve agildiktan sonrasi i¢in karsilastirilarak, elde edilen sonuglar sunulmustur.

2. YAVUZ SULTAN SELIM KOPRUSU PROJESI

Bu projenin tam ismi, Kuzey Marmara (3. Bogaz Kopriisii Dahil) Otoyolu Projesi Odayeri - Pasakoy
Kesimi’dir. Projenin toplam uzunlugu 95 km’dir. (60 km 2x4 seritli otoyol, 22 km 2x3 ve 13km 2x4 baglanti
yollar1 olmak iizere toplam 95 km). Kuzey Marmara Otoyolu’nun Karadeniz Bolgesi ile I¢ Anadolu’ya
baglantilarin1 saglayacak Hiiseyinli-Sile (Komiirlik) Baglanti yolu ile Pasakoy-Sultanbeyli (Kurtkdy)
Otoyolu Kesimi ve Mecidiye Baglantisi da bu projeye dahil edilmistir.

Proje kapsaminda 2x4 seritli otoyol ve 2x1 seritli demiryolu gecisi ayn1 platformda olacak sekilde
tasarlanmistir. Yavuz Sultan Selim Kopriisii, 59 metrelik tabliye genisligiyle lizerinde 2x4 otoyolu ve 2x1
demiryolu ge¢isi olan diinyanin en genis kopriisii, 1.408 metrelik ana agikligiyla tizerinde rayl sistem olan
diinyanin en uzun, 320 metreyi asan yiiksekligiyle de diinyanin en yiiksek kulesine sahip asma kopriisii
olarak diinya ¢apindaki mega projelerden birisi konumundadir. [1]

2.1 Projenin Amaci

Tiirkiye’nin gayri safi yurt i¢i milli hasilasina en yiiksek katkiyr saglayan, iilke ekonomisinin bel kemigini
olusturan ve niifusun 6nemli bir bolimiiniin yasadigit Marmara Bolgesi’'nde mevcut yollarda artan trafik
yogunlugu sonucunda, yol gilivenligi, seyahat siiresinin uzamasi gibi problemlerle karsi karsiya
kalinmaktadir. Ulkemizin en biiyiik metropolitan1 ve sanayi kenti olan Istanbul’un, énemli bir ekonomik,
kiiltiirel, turistik ve sosyal merkez olmasi nedeniyle, mevcut ulasim sistemleri 6zellikle bogaz gegislerinde
kapasitelerinin iizerinde bir trafik yiikii altindadir. istanbul Bogazindaki 15 Temmuz Sehitler Kopriisii ve
Fatih Sultan Mehmet Kopriilerindeki Yillik Ortalama Giinlitkk Trafik (YOGT) degeri 500.000°1 asmustir.
Ayrica s6z konusu kopriilerde de agir tasitlar icin kisitlamalar bulunmaktadir. Bugiin Istanbul’da iki adet
havaalam bulunmaktadir. 2013 yil iginde Istanbul Yeni Havalimaninin (3. Havalimanmin) YID modeliyle
yapim ihalesi yapilmis, 2018 yilinda hizmete almmasi hedeflenmistir. Kuzey Marmara Otoyolu ile
bogazdaki trafik sikisikliginin azalmasi ve ii¢ havalimani arasinda transit baglantinin saglanmasi
amaglanmustir.

Yaklagik 16-17 yi1l 6nce hizmete giren Istanbul civarindaki TEM Otoyolunun biitiin kesimlerinde (Izmit-
Kinal arasinda) kapasitenin {izerinde trafik hacmi olugmustur. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi’nin yaptig1 caligmaya gore, trafik yogunlugu 2011-2014 yillar1 arasinda, Avrupa Yakasindaki O-3
(TEM) Otoyolunda %16, %13 ve %10, Asya Yakasindaki O-4 (TEM) Otoyolunda ise %21, %16 ve %12
oranlarinda artmistir. Bu oranlara gore, yakin gelecekte bu otoyollarda daha fazla ara¢ kuyrugu olacak ve



dur-kalk trafik kosullari, Hadimkdy ile Kurtkdy arasinda fazlasiyla goriilecektir. Ayrica, bu guzergahlarda;
olumsuz hava sartlar1 ve kaza anlarinda, kapasitenin diismesi nedeniyle ulasim olduk¢a aksamakta ve sehir
ici trafigini de olumsuz etkilemektedir. hava kirliligi, ¢evre sorunlart ve ekonomik kayiplara sebep
olmaktadir [2].

Kuzey Marmara Otoyolu / Odayeri — Pasakdy Kesimi (Istanbul 3. Bogaz Kopriisii Dahil) Projesi’nin hizmete
girmesiyle; Istanbul’un trafik yogunlugu azaltilarak yakit tasarrufu saglanmasi, araglarin kesintisiz, emniyetli
ve konforlu bir sekilde transit ge¢is yapmasi, hem karayolu hem de demiryolu aginin mevcut oldugu
kopriiyle; Asya ile Avrupa’yi birbirine baglayan Tiirkiye’nin tagimacilik alternatifleri ve ticaret kapasitesinin
artmasi, yiik tagiyan araclarin ulagim kisitlamasinin kalkmasiyla ithalat ve ihracatimizdaki zaman maliyetinin
diismesi, egzoz salmimnm diigmesi, Istanbul Yeni Havalimani gibi mega projelerin sehir merkezi ile
baglantisinin saglanmasi hedeflenmektedir [3].

2.2 Proje Giizergah
Projede giizergahindaki yol kesimleri ve kavsaklar sdyle siralanmaktadir:

- Odayeri Kavsagindan baslayarak Pasakoy Kavsagi sonrasinda proje sonuna kadar, yaklagik 60 km
uzunlugundaki 2x4 seritli otoyol kesimi;

- Odayeri Kavsagindan baglayarak, mevcut Mahmutbey Bati Kavsagina gerekli diizenlemeler yapilarak
baglanacak sekilde, yaklasik 22 km 2x4 seritli otoyol baglanti yolu;

- Resadiye Kavsagindan baglayarak Camlik Kavsagina kadar, yaklagik 13 km 2x4 seritli otoyol baglanti
yolunu kapsamaktadir. S6z konusu baglanti yolu iizerinde Cekmekdy kavsagi yer almaktadir.

- Odayeri - Pagakoy arasi otoyol kesiminde, toplam uzunlugu 1875 metre olan 2x4 seritli 3. Bogaz
Kopriisii oncesinde Uskumrukdy Kavsagi, sonrasinda ise sirasiyla Riva, Pagamandira, Resadiye,
Alemdag ve Pasakdy Kavsaklar1 bulunmaktadir.

- Resadiye Kavsagindan ayrilan baglanti yolu Umraniye baglantisim1 saglarken; Odayeri Kavsagindan
Mahmutbey Bati Kavsagina kadar uzanan baglanti yolu {iizerinde sirasiyla, Isiklar, Fenertepe,
Basaksehir, Basaksehir Merkez, ikitelli ve Isto¢ Kavsaklar1 yer almaktadir.

- Projede; ayni platformda 2x4 seritli otoyol ile 2x1 seritli demiryolu gecisi bulunan 2164 m uzunlugunda
bir asma koprl, 37 adet viyadik, 2 adet delme 2 adet ag-kapa tlnel, 46 adet altgecit koprisu, 52 adet
iistgecit kopriisii, 8 adet dere kopriisii ve 204 adet menfez mevcuttur [2]. Projenin gilizergadhi detayli
olarak Sekil 1’de verilmistir.

3. ETKIi ANALIZINDE KULLANILAN YONTEM

Kuzey Marmara Otoyolu / Odayeri — Pasakdy Kesimi (Istanbul 3. Bogaz K&priisii Dahil) projesinin hizmete
girmesiyle birlikte, Istanbul kent ici trafiginde de gozle goriiliir iyilesmeler meydana gelmistir. Bu
iyilesmelerin hesaplanabilmesi ve karsilastirilmasi icin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) Trafik
Miidiirliigii'nde goérevli miihendisler tarafindan gelistirilen “Trafik Yogunluk indeksi” kullamlmistir. Bu
indeks degerleri, Sekil 2°de goriilen D100, TEM ve Basin Ekspres Baglanti Yolu gibi ana trafik akiginin
oldugu arterler ile bu arterleri birbirine baglayan baglanti yollart ve Avrupa Sahil yoluna ait ortalama hiz
verileri kullanilarak hesaplanmakta ve IBB CepTrafik ve IBB Trafik Yogunluk Haritas1 uygulamalarinda
vatandaslara sunulmaktadir.

Trafik Yogunluk indeksi hesaplamasinda dikkate alinan arterlerin, 2014 yili Mart ay1 boyunca (31 giin x 24
saat) saatlik hiz ortalamalari hesaplanmis; saatlik ortalamalarin en diisik ve en yiiksek degerleri kent igi
minimum ve maksimum hiz degerleri olarak kabul edilmistir. Hesaplanan minimum ortalama hiz degeri
(50km/s) %99 trafik yogunlugu, maksimum ortalama hiz degeri (90km/s) %1 ortalama hiz degeri olarak kabul
edilmistir. IBB tarafindan dakikada bir hesaplanan Trafik Yogunluk Indeksi hesaplama formiilii Sekil 3’te
gorilmektedir.
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Sekil 2. IBB Trafik Yogunluk indeksi Hesaplamasinda Kapsanan Yollar

index =99 - ( (99 * (OrtalamaHiz - 40)/(50)))
IF index <=0 SET index=1

ELSE IFindex >=99 SET index = 99
Sekil 3. IBB Trafik Yogunluk indeksi Hesaplama Formiilii




Bu ¢alismada, YSS Kopriisii’niin Istanbul’da bogaz gecisini saglayan 15 Temmuz Sehitler Kopriisii ve Fatih
Sultan Mehmet (FSM) Kopriisii trafigine olan etkisi incelenmistir. 15 Temmuz Sehitler Kopriisii'ne olan
etkisinin degerlendirilmesinde, D100 Caglayan-15 Temmuz Sehitler Kopriisii arast ile D100 Camlica-15
Temmuz Sehitler Kopriisii arasindaki D100 karayolu giizergahma ait Trafik Indeks Degerleri
karsilastirilmistir. FSM Kopriisii’ne olan etkisinin degerlendirilmesinde ise TEM Seyrantepe-FSM Kopriisi
arast ile TEM Cakmak- FSM Kopriisii arasindaki TEM otoyolu giizergahina ait Trafik indeks Degerleri
karsilastirilmustir. Sekil 4’te Trafik indeks Degerleri karsilastirmasinda kullamlan D100 karayolu ve TEM
otoyolu glizergahlari gosterilmistir.
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Sekil 4. Trafik Indeksi Analiz Giizergahlar

4. PROJENIN ETKIiLERININ iINCELENMESI

YSS Képriisii’niin sabah, giindiiz ve aksam saatlerinde koprii gegislerine etkisine iliskin Trafik indeksi
degisimleri agagidaki grafiklerden goriilmektedir.

4.1 YSS Kopriisii’niin 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Sabah Trafigine Etkisi
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Sekil 5. D100 Caglayan — 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Yonii Trafik Indeks Degisimleri
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Sekil 6. D100 Camlica —> 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Yonii Trafik indeks Degisimleri

4.2.YSS Kopriisii’niin FSM Képriisii Sabah Trafigine Etkisi
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Sekil 7. TEM Seyrantepe —> FSM Kopristi Yon( Trafik indeks Degisimleri
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Sekil 8. TEM Cakmak —> FSM Képriisii Yénii Trafik Indeks Degisimleri
2016 Ocak-Ekim aylar1 Trafik Indeks Degerleri karsilastirmalarina gore, YSS Kopriisii’niin, 15 Temmuz

Sehitler Kopriisii’ndeki sabah trafigine farkedilir etkisi olmadig1; ancak FSM Koprii gegislerinde %30’a varan
degisen oranlarda rahatlama sagladig1 asagidaki grafiklerden anlasilmaktadir.



4.3.YSS Kopriisii’niin 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Giindiiz Trafigine Etkisi

2016 Ocak-Ekim aylar1 Trafik Indeks Degerleri karsilastirmalarina gore, YSS Kopriisii’niin, 15 Temmuz ve
FSM Koprii gegislerinde giindiiz trafi§ine olumlu etkisi oldugu, 6zellikle FSM Képriisii’nde Trafik indeks
Degerlerinde %80’e varan degisen oranlarda diisiis sagladigi grafiklerden goriilmektedir.
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Sekil 9. D100 Caglayan —>15 Temmuz Sehitler Képriisii Yénii Trafik Indeks Degisimleri
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Sekil 10. D100 Camlica —> 15 Temmuz Sehitler K&priisii Yénii Trafik Indeks Degisimleri

4.4.YSS Kopriisii’niin FSM Képriisii Giindiiz Trafigine EtKisi
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Sekil 11. TEM Seyrantepe —> FSM Kopriisii Yonii Trafik Indeks Degisimleri
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2016 Ocak-Ekim aylar1 Trafik indeks Degerleri karsilagtirmalarma gore, YSS Kopriisii’niin, 15 Temmuz
Sehitler Kopriisii gecislerinde aksam trafigine farkedilir etkisi olmamis; ancak FSM Kopriisii gegislerinde
ortalama hizlarin artmasin ve trafik yogunlugu goriilen siirelerin kisalmasini saglamistir. Bu durum, asagidaki
grafiklerde goriilecegi iizere, Trafik Indeks Degerlerinde %30’a varan de@isen oranlarda diisiis ile
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Sekil 12. TEM Cakmak —> FSM Képriisii Yonii Trafik indeks Degisimleri

4.5.YSS Kopriisii’niin 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Aksam Trafigine Etkisi

sonuglanmustir.
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Sekil 13. D100 Caglayan — 15 Temmuz Sehitler Kdpriisii Yonii Trafik Indeks Degisimleri
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Sekil 14. D100 Camlica —> 15 Temmuz Sehitler K&priisii Yénii Trafik Indeks Degisimleri
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4.6.YSS Kopriisii’niin FSM Kopriisii Aksam Trafigine Etkisi
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Sekil 15. TEM Seyrantepe —> FSM Kopriisii Yonii Trafik Indeks Degisimleri
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Sekil 16. TEM Gakmak —> FSM Kopriisii Yonii Trafik indeks Degisimleri

4.7.2014-2016 Ekim Ay1 Trafik indeks Degisimleri
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Sekil 17. D100 Caglayan — 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Yonii
2014-2016 Ekim Ay Trafik Indeks Degisimleri
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Sekil 18. D100 Camlica —> 15 Temmuz Sehitler Kpriisii Yonii 2014-2016 Ekim Ay: Trafik Indeks
Degisimleri
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Sekil 19. TEM Seyrantepe —> FSM Kopriisti Yoni 2014-2016 Ekim Ayi Trafik indeks Degisimleri
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Sekil 20. TEM Cakmak —> FSM Kopriisii Yonii 2014-2016 Ekim Ay1 Trafik indeks Degisimleri
2014-2016 yillar1 Ekim aylarina ait Trafik Indeks Degisimleri grafiklerinden goriilecegi lizere, YSS Kopriisii
acildiktan sonra, hem Anadolu-Avrupa, hem de Avrupa-Anadolu yoniindeki koprii gegis giizergahina ait
ortalama hizlar artmis, ortalama seyahat siirelerinde azalma goriilmiistiir. YSS Kopriisii’niin seyahat
stirelerinin kisalmasina olumlu etkisi FSM Kopriisii’nde her iki yonde de 15 Temmuz Sehitler Kopriisii’ne

kiyasla daha fazla olmustur.
4.8.Koprulerden Gecen Arag Sayilar: Degisimleri

Karayollar1 Genel Miidiirligii’nden aliman 15 Temmuz Sehitler Kopriisii ve FSM Kopriisii gegis sayilar ile
IBB trafik &lgiim sensorlerinden alinan veriler kullamlarak hazirlanan Sekil 21°de goriilen koprii gecis
sayilarina gore, YSS Koprusl agilmadan 6nce FSM Kopriisii’'nden gegen agir tonajli araglarm, YSS Koprisu
acildiktan sonra YSS Kopriisi’nii kullanmaya bagslamasiyla, FSM Kopriisii’'nden gegen toplam arag
sayilarinda yaklasik %6’lik azalma gorilmistiir. YSS Koprisii agildiktan sonra, agir tonajli araglar igin yasak
saat uygulamasinin kalkmasiyla birlikte, bu araglar 7/24 YSS Kopriisii’'nden ge¢meye baslamuis; kopriilerden
gecen toplam arag sayisinda ise yaklasik %5 oranda artig saglamustir.
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Sekil 22. 2013-2016 Ekim Ay1 Kopriilerden Gegen Arag Sayilar

Sekil 22°de gosterilen 2013-2016 yillar1 Ekim aylarina ait koprii gegis sayilar1 degisimlerinden goriildiigi gibi,
her gegcen yil kopriillerden gegen ara¢ sayilari yaklasik %15 oraninda artmasina ragmen, YSS Kopriisi
acildiktan sonra Ekim 2016’da FSM Kopriisii'nden gecen ara¢ sayisi bir 6nceki yila kiyasla yaklasik %11
azalmstir.

4.9.YSS Kopriisii Oncesi/Sonrasi Trafik Degisimleri

YSS Kopriisii’niin agilmasi, Sekil 23°te listelenen hem Anadolu-Avrupa, hem de Avrupa-Anadolu yonundeki
guzergahlardaki kopru istikametindeki trafigi olumlu yonde etkilemis, YSS Kopriisii’niin a¢ilmasi sonrasinda
ortalama hizlarda artig; ortalama koprii geg¢is seyahat siirelerinde diislis gozlenmistir. YSS Kopriisii’niin
actlmasi sonrasinda FSM Koprusii’nden gegen arag¢ sayisinin azalmasi, Sekil 23’te gorildiigi gibi ortalama
hiz degerlerinde 15 Temmuz Sehitler Kopriisii’ne kiyasla daha fazla yiikselme saglamis; 15 Temmuz Sehitler

Kopriisi'nde %28’¢ varan; FSM Koprisi'nde  %40’a varan oranlarda seyahat sirelerinde azalma
gorilmiistiir.



2016 Ortalamalar
. . . . Ocak — Haziran Eylul — Ekim
ClEngElE UREil < ekl ol (YSS Képriisii Oncesi) (YSS Kopriisii Sonrast)
Sabah | Gunduz | Aksam | Sabah | GUndiz | Aksam

) Trafik indeks Degeri (%) 736 78,8 90 654 | 613 89,1
o ﬁ&gjﬁflﬁz >3 [ Ortalama Seyahat Suresi (dK) | 7.4 93 | 198 | 509 67 | 157
P~ Ortalama Hiz (knv/s) 42,6 36,4 157 | 50,7 48 21,6
Trafik indeks Degeri (%) 78,1 79,7 889 | 728 | 586 80,7
Tz;%?uiasﬂﬂi?e;}f Ortalama Seyahat Siresi (dk) | 8,7 10 12,9 8,4 74 118
P [Ortalama Hiz (km/s) 41,8 38,4 288 | 448 | 511 32,8
Trafik indeks Degeri (%) 38,8 58,1 89,7 28,1 11,3 77,3
TEM Seyrzzgepe —>FSM 15 talama Seyahat Siiresi (dk) 5,1 6,3 15,3 45 3,7 12,6
P- Ortalama Hiz (km/s) 63,4 53,1 21,8 71,2 82,4 29,5

Trafik indeks Degeri (%) 41,8 52,7 60,6 42,8 16,6 41
TEM Qa'fg.‘j?)k = FSM' 5 talama Seyahat Suresi (dk) | 13,3 142 154 | 129 | 102 131
' Ortalama Hiz (km/s) 615 58,1 53,7 | 642 | 791 63,6

Sekil 23. YSS Kopriisii Oncesi/Sonrasi Trafik Degisimleri

5. DEGERLENDIRME VE SONUC

YSS Képriisii’niin Istanbul’daki koprii gecislerine etkisinin incelendigi bu calisma sonuclarina gére, YSS
Kopriisti’niin ac¢ilmasi sonrasinda, koprii gecislerinde sabah trafiginde 15 Temmuz Kopriisi'nde %4-20
arasinda degisen oranlarda; FSM Kopriisi’'nde %3-%12 arasinda degisen oranlarda seyahat sureleri
kisalmustir. Agir tonajli araglarin zorunlu olarak YSS Kopriisi’nti kullanmaya baslamalar1 ile glndiiz ve
aksam trafiginde ise FSM Kopriisii’nde trafikte hissedilir rahatlama goriilmiistiir. FSM Kopriisii Trafik indeks
Degerlerinde gundiiz yaklasik %80 oraminda diisiis; ortalama seyahat siirelerinde yaklasik %40 azalma
goriliirken; aksam trafiginde daha diisiik oranlarda diistis gortilmistiir. FSM Ko6priisii’nde trafigin rahatlamasi
ile birlikte, 1. simif araglar bu kopriiyii de kullanmaya baglamis; bu durum 6zellikle giindiz saatlerinde 15
Temmuz Sehitler Kopriisii’'nde trafigin akici seyretmesini ve ortalama hizlarda yaklasik %30 oranda artig
saglamustir.

YSS Kopriisii’nlin agilmast sonrasinda, agir tonajli araglarin ulasim kisitlamalari son bulmus; toplamda
kopriilerden gecen arag sayilarinda, mal ve triinlerin tasinmasinda YSS Kopriisii’nii kullanan araglarin sefer
sayilarinda artis goriilmistiir. YSS Koprisu, stricllerin koprii gegis alternatiflerini arttirarak, koprii gegis
stirelerinin kisalmasini; ticaret ve tasimacilik kapasitesini arttirarak, ithalat ve ihracatimizdaki zaman
maliyetinin diismesini saglamistir. Koprii gecis siirelerinin azalmasi ile birlikte, trafikte kaybedilen zamanin
neden oldugu yorgunluk, stres, is verimliligi kayiplar1 da azalmaya baslamistir. YSS Kopriisii’niin gesitli
sektorlere katacagi canlilikla Ulke ekonomisine etkisi, insan psikolojisi tizerindeki pozitif etkileri, sagladigi
yakit tasarrufu, trafikteki beklemelerden ve ulasimdan kaynakli dogaya salinan zehirli gazlarin oranindaki
diisiis ve sehir icindeki hava kalitesinin artmasi gibi dolayl katkilar ayrica degerlendirilmelidir.
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